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Vore kooperative virksomheder

De danske jernbanemend og -kvinder danner en stor familie
i det danske samfund. Siden det fgrste tog for mere end hundrede
ar siden 1gb over streekningen og de fgrste tog tjeneste inden for
jernbaneselskaberne er personalestyrken vokset betydeligt, for-
uden at den er kommet ind under samme etat. Det har derfor
veeret naturligt, at man i tilslutning til den almindelige organi-
sationstrang ved oprettelse af foreninger og forbund tillige sggte
samling i forsikringsomrader for at sgge beskyttelse for sig selv
og sin familie under gode og billige vilkar.

For jernbanens ansatte star der derfor i dag solide og konsoli-
derede foreninger, der varetager deekning af de udgifter, der op-
star, nar uheldet eller ulykken indtraeffer. Foreningerne omfatter
alle forsikringsarter og yder en kulant og god behandling af med-
lemmerne.

Forarsmanederne er forsikringsforeningernes samlingsméne-
der, hvor repraesentantskaberne indkaldes til drgftelse af arbej-
det i det forlgbne ar og retningslinierne for det kommende. Det
kunne derfor veere passende, om vi i tilslutning hertil og til de
oplysninger, vi gennem leengere tid har haft pa forsiden af vort
blad, henledte opmaerksomheden pé foreningernes eksistens. Nye
medlemmer kommer stadig til, selv om tilgangen til tjeneste-
mandsstillingerne ved Danske Statsbaner ikke er lige s& stor som
i tidligere tider, men af det udarbejdede statistiske materiale
Iremgér det, at der endnu er en del, som ikke har sggt ind i jern-
banemeaendenes kooperative forsikringsforeninger. Da dette kan
skyldes mange forskellige forhold, herunder bl. a. manglende
kendskab til foreningerne, skal vi lige bringe dem i erindring.

»Vejlekassen« er vor eeldste forening og ma sidestilles med
en begravelseskasse, dog med den undtagelse, at den for et meget
ringe belgb pr. maned yder et vaesentligt tilskud til udgifterne
i forbindelse med begravelsen. Stgrrelsen af den hjeelp, der ydes,
er athengig af, i hvilken alder man indmelder sig, og efter det
fyldte 40. ar kan man ikke optages i foreningen. Mange efterladte
har veeret lykkelige, nar de har erfaret, at den afdgde var med-
lem af »Vejlekassen«, og utallige er de tilfeelde, hvor kassens
repraesentant har kunnet fremkalde et lyspunkt midt i sorgen
hos en gkonomisk darligt stillet familie. Sdvel tjenestemandene
som deres ®:gtefeller kan blive medlem.

»Den gjensidige Uheldsforsikringsforening« er vor nastaeldste
forening. Den forsikrer for dagpenge under sygdom, invaliditets-
erstatning og dgdserstatning i forbindelse med ulykkestilfeelde.
Ogsa her sker det under en meget rimelig preemie, der er afpasset
efter tre fareklasser, alt efter, hvor den pageldende udfgrer sin
tjeneste. Under sin mangearige virksomhed har Uheldsforsik-
ringsforeningen veeret en betydelig hjeelp for de mange, som
har veeret ramt af ulykker af stgrre eller mindre karakter.

»Forsikringsagenturforeningen« daekker for brand, tyveri,
ansvar og sanitetsskader, ligesom den omfattes af forsikringer
vedrgrende ejendomme. Den er det yngste led i vor foreningsvirk-
somhed, men har igennem snart 20 ar pa en reel og human méade
behandlet talrige sager. Ogsa i denne forening ligger preemierne
pa det lavest mulige.
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S. Rounge 65 ar

Generalsekretaeren i Nordiske Jern-
banemanns Union, hovedkasserer Si-
gurd Rounge, Norsk Jernbanefor-
bund, fylder 4. juni 65 ar. I henhold
{il sidste vedtagelse pa landsmgdet
skal han i narmeste fremtid ga af
som tillidsmand pa grund af alders-
graensebestemmelserne.

Sigurd Rounge tilhgrer den gamle
garde af tillidsmeend i de nordiske
landes jernbaneorganisationer. Ja,
han er den eldste, og sa vidt vi ved,
den eneste som har haft sa lang ar-
bejdsperiode i organisationens tje-
neste.

Allerede i 1918 blev han valgt som
tillidsmand i Jernbanernes Kontor-
personales Forbund, som sekreteer og
kasserer. Rounge var en staerk mod-
stander af, at kontorpersonalet skulle
bryde med Jernbaneforbundet pa
grund af forbundets indmeldelse i
landsorganisationen. Bruddet kom
imidlertid, men Rounge opgav ikke
arbejdet for at samle kontorperso-
nalet i Jernbaneforbundet igen. Mal-
bevidst arbejdede han for at na dette
mal. Fra 1932 til 1936 var han for-
mand i kontorpersonalets forbund. I
1936 blev dette forbund oplgst og et
samlet kontorpersonale gik ind i
Jernbaneforbundet, og Rounge blev
da valgt som sekreteer i Jernbane-
forbundet. Fra 1949 har han veeret
forbundets hovedkasserer.

Indenfor NJU har han veret man-
gedrig medlem af Unionens sekreta-
riat og fra 1954 har han veret uni-
onens generalsekretaer.

Ogsa indenfor den Nordiske Sam-
menslutning af kontorpersonalet har
Rounge udfgrt et stort arbejde. Han
var saledes med til at stifte denne
sammenslutning i 1920.

Med Sigurd Rounges afgang som
tillidsmand mister de nordiske landes
jernbaneorganisationer en af sine
dygtige meend.
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Er du endnu ikke medlem af disse foreninger, skulle du sna-
rest sgge optagelse. Henvend dig blot til de lokale tillidsmeend
eller direkte til foreningens kontor. Vi bringer det hele i orden,
og premierne for alle tre foreninger opkraeves over Statsbaner-
nes Bogholderkontor i lgnningerne.

Formandsmodet

Neest efter kongressen kommer formandsmgdet, som den store
organisationsmeaessige begivenhed, hvor drgftelse af foreningens
arbejde og foreliggende problemer finder sted. Et af de store
spgrgsmal er naturligvis, den siddende lgnningskommissions ar-
bejde og de resultater, der bliver fglgen heraf. Det havde veeret
en meget stor fordel, om kommissionens arbejde pa nuveerende
tidspunkt var sa vidt fremskredet, at hovedbestyrelsen kunne
mgde frem med en oversigt, der kunne udlgse noget af spaendin-
gen og samtidig fa lejlighed til at drgfte resultatet med afdelings-
formeendene. Det lader sig imidlertid ikke ggre, og vi ma derfor
hellige os de mange andre, vigtige opgaver, der foreligger.

De senere ars rivende udvikling inden for motordriften har
naturligvis skabt mange problemer, dels i forbindelse med be-
settelsen af pladserne i MY-driften og dels i arbejdsvilkarene pa
de forskellige depoter. Et gammelt ord siger dog, at vanskelig-
hederne er til, for at de skal overvindes, og vi kan da ogsa se hen
til et, for foreningen tilfredsstillende resultat i henseende til be-
settelsen af disse pladser. Alle problemerne i forbindelse med
MY-lokomotivernes indsaettelse i driften er dog langt fra lgst,
og den lovede kommission der skal tage sig af revisionen at vore
tjenestetidsregler, nar lgnningskommissionen er ferdig, vil sik-
kert blive imgdeset med lige sa stor interesse som den siddende.

Den stgrste @ndring der er sket i vor organisationsmeessige
stilling, er som afgjort tilslutningen til De samvirkende Fagfor-
bund. Medlemmernes klare afggrelse af denne gamle sag taler
for sig selv, og tiden skal nok vise os, at det vigtige skridt, der
blev taget, er rigtig. Mange nye tanker presser pa med de mulig-
heder der nu er givet foreningen for yderligere at styrke og ud-
bygge denne i organisationsmeessig henseende. Med den skitse-
rede @endring af hele organisationsstrukturen her i landet, er det
af uvurderlig betydning, at vi nu er med, hvor forhandlingerne
fgres.

Det vil derfor std enhver klart, at der foran os ligger en del
store problemer, som krever en indgaende drgftelse med tillids-
maendene og som pa et givet tidspunkt ma lgses pa en forsvarlig
og tilfredsstillende made. Hvad fremtiden vil bringe kan vi pa
nogle omrader kun gisne om, men et er dog afgjort, og det er, at
der fremover vil veere arbejde nok for hovedledelsen og ledel-
serne ude i afdelingerne, ligesom den arbejdsmeengde der fore-
ligger til formandsmgdet er stor.

Vi skal dog igennem denne, og med den tillid vi har til vore
afdelingsledere og erfaringerne fra tidligere formandsmgder, har
vi de bedste forhdbninger om at na gennem dagsordenen, lige-
som vi ser hen til et udbytterigt samveer.

Vi byder tillidsmeendene velkommen til Ferie- og Rekrea-
tionshjemmet og til det forestaende arbejde.



»Vaek med dampenc

— programmet bliver realitet i England

Som bekendt vinder dieseldriften
for tiden gget udbredelse i England
pa grundlag af de 46 MY -dieselloko-
motiver, der i sin tid blev bestilt af
DSB. I Norge har ledelsen fcr stats-
banerne fornylig fremlagt en plan
for overgang til dieseldrift, der wvil
koste flere hundrede millioner kro-
ner, et betydeligt fremskridt pa dette
omrade, som er af seerlig vigtighed
i et s typisk fjeldland som Norge.

Ogsa i England er dieseldriften
dagens Igsen ved siden af planer for
en forceret elektrificering.

Storbritannien star i dag foran det
fgrste afggrende fremstgd for at szet-
te det meget omtalte »veek med dam-
pen«-programmet ud i livet. Det vil
i et land med et omfattende jernba-
nevaesen som England Kkraeve meget
betydelige investeringer, men det vi-
ser sig, at statsmyndighederne ikke
viger tilbage for denne gigantiske op-
gave med henvisning til budgetmaes-
sig hensyn. Man er nemlig Kklar over,
at midlerne ma skaffes, og at det pa
leengere sigt er en meget rentabel in-
vestering.

Der har i de sidste 3-4 ar i Eng-
land foregiet et meget omfattende
undersggelsesarbejde af sagkyndige
indenfor transportiorvaltningen med
henblik pa jernbanernes modernise-
ring. Hovedveaegten i de planer der er
udarbejdet er blevet lagt pa »vek
med dampen«-programmet og, i den
forbindelse pa elektrificeringen af de
vigtigste jernbanelinier. Man har rent
teknisk set i stor udstraekning bygget
pa erfaringerne fra de franske jern-
baners elektrificering.

De forelgbige bevillinger som om-
kring sidste arsskifte blev foreslaet
af den engelske regering, ma ses som
et led i virkeligggrelsen af den om-
fattende som
jernbaneforvaltningen — The British
Transport Commission — lagde frem
i 1955. Denne plan drejer sig om et
samlet belgb pa 1240 mill. pund ster-

moderniseringsplan,

ling (ca. 25 milliarder kroner), for-
delt pa fglgende udgiftsposter: 1)
forbedringer i signalsystemet og tra-
fikkontrollen — 210 mill. pund ster-
ling, 2) erstatning af dampdrift med
diesel- og elektrisk traekkraft — 345
mill. pund sterling. 3) Fornyelse af
det eksisterende materiel, forbedring
af passagerstationer og jernbanede-
poter — 285 mill. pund sterling. 4)
Nye godsvogne med kontinuerlig
bremser, forbedrede hj®lpemidler
ved endestationerne — 365 mill. pund
sterling, 5) andre forbedringer incl.
forskning og udvikling - 35 mill.
pund sterling.

Af de 345 mill. pund sterling som
er opfgrt under punkt 2, er 125 mill.
beregnet for kgb af 2500 dieselloko-
motiver for hovedbanerne. Tidsskrif-
tet »The Overseas Engineer« peger i
forbindelse med denne plan pa, at en
meget stor del af de dieselelektriske
lokomotivtyper der er bestilt af de
britiske jernbaner, har en vaesentlig
lighed med lokomotiver, der allerede
er i drift i oversgiske lande. Princi-
pielle undtagelser i den henseende
er en af de typer (sakaldt Bo-Bo-
type) der leveres af firmaet English
Elictrice og 2 nye lokomotiver fra
koncernen North British med GEC
elektrisk transmission. For neervee-
rende er North British den eneste
koncern i England, der tilbyder ho-
vedbaneenheder med  hydraulisk
transmission, og det drejer sig her
om nye lokomotivtyper. Jernbane-
forvaltningen har bestilt 11 forskel-
lige lokomotivtyper, der skal bygges
af private koncerner. Fem af dem er
helt nye lokomotiver, som ikke tid-
ligere er blevet fremstillet i Stor-
britannien, og de andre 6 har vea-
sentlig lighed med britisk-byggede
enheder, der allerede er i drift.

Den 25. oktober 1956 blev der af
den britiske regering fremlagt en
forelgbig plan som det fgrste skridt
med henblik pa at bringe de briti-
ske jernbaner gkonomisk pa fode og

skabe grundlaget for en sund forret-
ningsmeessig drift. Planen forudseset-
ter, at jernbanerne skal lane indtil
250 mill. pund sterling — godt 5 mil-
liarder kroner — af staten i de neeste
5-6 ar. Pengene cskal bruges til at
deekke jernbanernes underskud, der
drejer sig om en samlet sum pa nae-
sten 21, milliard kroner, siden natio-
naliseringen blev gennemfgrt. Videre
skal tempoet i modernisering og ra-
tionalisering saettes op. Billet- og
fragtpriserne skal beregnes pa for-
retningsmeessig basis. P4 denne made
regner regeringen og transportkom-
missionen med at fa balance i jern-
banedriften omkring 1961-62.

De lan det her galder, betegner
ikke nogen form for skjulte subsidier.
Det bliver kortfristede 1an pa ren for-
retningsmaessig basis. Dette indebae-
rer blandt andet, at jernbaneadmini-
strationen nu ma regne med at betale
en rente pa 5% procent.

Jernbaneforvaltningen er selv fuld-
kommen klar over og arsagerne til
det store underskud. Driften er ura-
tionel, materialet er gammelt og dyrt
i drift og moderniseringen har ikke
holdt trit med udviklingen. I de sid-
ste 20 ar har det veret slgjt med
fornyelsen af jernbanemateriellet,
noget som hesenger sammen med Kkri-
sen i 30’erne, med Kkrigen og med
vanskelighederne efter denne.

Der blev, som foran ne&evnt, for
flere ar siden lagt op til et storstilet
»vaek med dampene«-program med et
sigte pa elektrificering og dieselelek-
trisk drift. Men man har indtil den
sidste tid ikke haft disponible penge-
midler til at realisere disse planer.

I den nye plan bliver det sterkt
fremheaevet, at jernbanerne nu ma
have en friere stilling med adgang
1il at fgre en elastisk prispolitik.

Fra flere hold er der rigtignok ud-
talt frygt for, at dette vil fgre {il
hgjere takster, ikke mindst nar det
geelder godstrafikken. Men jernbane-
administrationen har forpligtet sig
til ikke at laegge nzevneveerdig pa
taksterne i fgrste omgang, for ikke
at skabe nye vanskeligheder for
finansministerens stabiliseringspro-
gram. Jernbanerne vil betragte et
midlertidigt tab nu som en 1nveste-
ring med sigte pa fremtidig trafik
under en mere rationel drift.
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/MMEDLEMSKREDSEN

Keere hr. G. A. Rasmussen

Savidt jeg forstar Deres indlaeg i Dansk Loko-
motiv Tidende nr. 9, reesonnerer De som s3, at en
udtalelse, som en avis opgiver at have féet af en
eller anden, i alle enkeltheder binder den pagesl-
dende, hvis han ikke gennem avisen tager til orde
mod den. Er det ikke for tungt at tage pa det? 1
almindelighed sgger jeg at undgd at udtale mig om
en uheldssag, sa leenge undersggelserne star pa, men
bliver jeg direkte spurgt, ma jeg jo svare. Saledes
ogsd i det af Dem navnte tilfeelde: En aften bliver
jeg ringet op i mit hjem, og samtalen forlgber om-
trent saledes:

Journalisten: Kan det passe, at en lokomotiv-
fgrer, sdledes som et dagblad i dag oplyser, kan
have 24 timers uafbrudt tjeneste?

Jeg: Nej, uden at kende sagen tgr jeg vove at
pésta, at det ikke kan vere rigtigt.

Journalisten: Hvad er den langste tjeneste, en
lokomotivfgrer kan blive beordret ud pa?

Jeg: Sa vidt jeg husker 12 timer.

Journalisten: Hvis en lokomotivfgrer ved tiltrae-
delse af tjenesten pa returrejsen ggr opmaerksom pé@,
at han ikke fgler sig vel og derfor er betenkelig ved
at fremfgre tog, bliver han sa fritaget?

Jeg: Ja, det vil jeg anse for givet.

Der er ikke fra min side udtalt noget om, at der
mellem to hovedtjenester skal vaere 12 timer (sa
uvidende er jeg heller ikke, selv om jeg opholder
mig i mit hjem), men jeg kunne tenke mig, at
journalisten har rsesonneret som sa, at der, da et
dggn har 24 timer, ma blive 12 timer til rest, nar
arbejdet tager 12 timer.

Nu mener De alts3, at jeg skulle have skrevet
til avisen og gjort indsigelse mod denne udtalelse
om friheden, og denne Deres opfattelse kan jeg
selvfglgelig ikke fratage Dem, men jeg ser sddan
pa det, at man bgr give journalister et vist tgjr
(journalister skal jo ogsé leve). Derfor afholder jeg
mig principielt fra at ggre indvendinger mod leden-
de artikler, hvis de da ikke bliver direkte person-
lige (med udtrykket »personlig« teenker jeg mere
pa statsbanerne end pa mig selv), og derfor ggr jeg
som regel heller ikke vrgvl, hvis det, der skrives,
efter min mening ikke kan skade nogen — og De ma
undskylde, men selv med min bedste vilje kan jeg
ikke se, hvem oplysningen om de 12 timers frihed
kan skade. Ingen, der har en smule forstand pa det,
der her tales om, kan veere i tvivl om, at jeg ikke
kan have sagt, at der skal vere 12 timer mellem 2
hovedtjenester, og de, der ikke har forstand pa det,
der er tale om, er da vist uden betydning i den sag.

Jeg kunne fristes til til sidst at g ind p& Deres
synspunkt, nemlig at man, hvis man ikke ggr vrovl,
har konfirmeret den udtalelse, der tilleegges en. Som
naevnt foran har der i en anden avis veret skrevet,
at lokomotivfgrere kan have indtil 24 timer tjeneste
uden hvile. Denne oplysning kan formentlig kun
stamme fra lokomotivfgrerside, og da den mig be-
kendt ikke er imgdegaet fra lokomotivfgrerside,
skulle jeg altsd tage den som bekraeftelse pé, at lo-
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komotivfgrere er indforstdet med sddanne tjenester.

Jeg foreslar, at vi, ogsd hvad tjenestetid og hvi-
letid angédr, som hidtil holder os til de aftaler, der
traeffes mellem organisation og administration, og
ikke stgtter os pa artikler i dagbladene.

Med venlig hilsen
Skow.

For forste gang

Alle ventede, at 1. majfesten i Arhus skulle fej-
res under »Frihedencs lysegrgnne og friskudsprung-
ne bgge, og lige indtil den smukke procession skulle
afga fra Aboulevarden, var det endnu uvist om maj-
festen skulle holdes i »Friheden« eller i stadionhal-
len, da vejrguderne ikke havde vaeret med os.

Det blev desvarre ved med at regne, sd proces-
sionen blev af den grund ikke sd stor som ventet,
men alligevel et tegn p&, at majfesten ville blive
den arbejdets velkomst til varen, som den gerne
skulle veere, og samtidig et tegn p&, hvor neer fag-
bevaegelsen er knyttet til socialdemokratiet, idet der
i processionen var indlagt et vognoptog med smukt
pyntede vogne, alle med sentenser og opréb til at
stgtte socialdemokratiet ved valget den 14. maj.

Grunden til at jeg skriver dette er, at der den
dag blev skrevet historie i DLF’s Arhus afdelinger,
idet vi for fgrste gang deltog i processionen under
afdelingernes fane.

Da 1. maj-festen skulle tilretteleegges, henvendte
feellesorganisationen sig til de forskellige fagfor-
eninger med en opfordring til, at et vognoptog skul-
le veere med i processionen, og jernbaneforbundet
og fellesorganisationen DSB henvendte sig derfor
til os med en opfordring til et samarbejde desan-
gaende; vi fik jo ikke opfordringen direkte, da vi
endnu ikke er medlem af feellesorganisationen; men
det kommer vel?

Vi var selvfglgelig villige til at veere med, og da
dagen oprandt samledes lokomotivmand under de-
res egen fane i processionen, vel vidende at der for
tjenestemaend kun findes et parti.

Lokomotivfyrbgder N. K. Jensen.

Er det retferdigt?

Netop som dette stykke skrives straler solen som
var det midt i hgjsommeren. Det er forar, men forar
pé@ mere end en made, den 1. april, hvor skeaerings-
datoen for det kommende finansar nyoprettede eller
opnormerede stillinger skal beszttes. Det virker
helt forarsagtig med den livlige diskussion om,
hvorledes ansggningerne skal skrives, og man nar
sd langt ned i raekken, s& Per eller Poul kommer
med, jeg teenker pad de nyopslaede stillinger til loko-
motivigrer pd MY-lokomotiverne. Alle, der er med
i denne diskussion, kan deltage uden stgrre sinds-
bevaegelse, for bliver det ikke denne gang, ja sa
maéske naste. Det kommer.

I finansminister Kampmanns skriftlige frem-
seettelse af forslag til normeringslov for finansaret
1957-58 hedder det bl. a.:

»Inden for centraladministrationen og de her-
under hgrende institutioner er der ligesom for nor-
meringsloven for 1956-57 stillet forslag om norme-



ring af et antal sekretarstillinger til fuldmeaegtig-
stillinger med henblik p& at skabe avancement for
sekreteerer med mindst ca. 11 ars ansattelse i sta-
tens tjeneste.

Og inden for ordenspolitiet er der en serlig
ugunstig aldersfordeling, og der er i fortsattelse af
den péd normeringsloven for 1953-54 pabegyndt om-
normering af politibetjentstillinger til stillinger som
overbetjent af 2. grad, stillet forslag om normering
af 585 overbetjente af 2. grad, hvorved det i forbin-
delse med oprykning i 15 ledigblevne stillinger af
denne art vil blive muligt at forfremme 600 politi-
betjente til overbetjente af 2. grad. Pa tilsvarende
made er der til afhjaelpning af de midlertidige van-
skelige avancementforhold for feengselsbetjentklas-
sen ligesom i fjor stilet forslag om normering af 60
overbetjentstillinger mod nedlseggelse af et tilsva-
rende antal faengselsbetjentstillinger.

Det bemarkes herved, at det er forudsat, at
avancementstillinger, der bevilges under hensyn til
en midlertidig ugunstig aldersfordeling, pany af-
skrives, nar de saerlige forhold, der begrunder den
ekstraordinaere normering, ikke langere er til
stede.«

Der er en stor del af lokomotivmeendene, for
hvem det ikke er forar, thi de kan ikke veere med
i diskussionen om de naevnte pladser pd MY-loko-
motiverne, fordi de enten er over 60 ar eller ogsa
fordi de ikke har motoruddannelsen. De har faet
tilbudt denne uddannelse, er der nogen der vil sige,
men det ma betegnes som tabeligt, at leegge denne
betragtning for dagen uden at kende de faktiske
forhold. Vi mé huske, at de omtalte kolleger har 18
til 22 ars lokomotivfyrbgdertid bag sig, far tilbudt
en af de davaerende motorfgrerpladser af 2. grad,
for ikke at sige, at det var en betingelse for at fa
motoruddannelsen, at tage en sadan plads uanset
hvor den faldt. Dette tilbud fremkom ganske fa ma-
neder fgr de kunne blive lokomotivfgrer, i mange
tilfeelde péd hjemstedet. Hvem af os unge i dag ville
sige ja til en motorfgrerstilling pa disse vilkar? Jo,
hvis vi var klar over, at der om fgje tid ville blive
stillinger, som dem vi har i dag pa MY-lokomoti-
verne, sa ville vi nok sige ja, men hvem ved, hvad
der sker blot om 2 eller 3 ar? Derfor er det tabeligt
at fremfgre pastanden om den tilbudte uddannelse.

Nar MY-lokomotivernes antal stiger, falder
damplokomotivernes antal og dermed indskrankes
dampturene. Det betyder atter, at mulighederne for
at komme i damptur falder ganske betydeligt, og
det er atter den uheldige med 18 ars lokomotivfyr-
bgdertid og ingen motoruddannelse, det gar ud over.
Resultatet bliver, at disse kolleger efter at have
tjent staten i op til 40 ar far det sidste aeselspark,
nemlig at leese ovennavnte om de vanskelige avan-
cementforhold for andre tjenestemsend. Har man
glemt det stykke af lokomotivmandenes historie,
hvor lokomotivfyrbgderne méatte betale de &ldre
lokomotivigrere et bestemt belgb for at de skuile
ga hjem, og at man pé& denne méade skabte avance-
mentmuligheder for lokomotivfyrbgdere med det
ovennavnte antal ars anciennitet, eller det dobbelte
af det for sekretaerer navnte. Jeg ved, at ingen lo-
komotivmand misunder andre tjenestemand de go-
der, der opnés for dem, tveertimod, vi gnsker hjerte-

lig til lykke hermed, men vi ma have lov til at efter-
lyse det retfaerdige i, at en gruppe inden for en be-
stemt kategori skal have sa déarlig en behandling?
Jeg er ikke klar over, om dette bliver laest af finans-
ministeren, men skulle det vere tilfeldet, sa lad
lokomotivmandene fra de uheldige argange fa at
vide, hvad man agter at ggre for at hjslpe dem
over deres meget alvorlige avancementproblem,
lad dem fa at vide, hvad man vil yde dem som er-
statning for de uheldige forhold, der har hersket
for dem i naesten hele deres jernbanetid, men lad
det ske snart. Kan der laves et antal pladser i for-
bindelse med lgnningslovsrevisionen pd samme ma-
de som for de i normeringsloven for 1957-58
naevnte?

Lad det dog blive forar for alle disse udmeer-
kede lokomotivmeend, der har passet deres dont
sommer og vinter, om det har stormet eller regnet,
det var dem, der blev lovet s& meget under krigen,
men hvad har de faet?

G. A. Rasmussen.

C. M. C. Knudsen in memoriam

Sgndag den 28. april afgik lokomotivinstruktgr Carlo
Knudsen, Fredericia ved dgden, i en alder af kun 55 ar.

Dgdsbudskabet kom som en smertelig overraskelse
for alle, der kendte Carlo Knudsen, idet han havde for-
rettet tjeneste, indtil han matte lade sig indlegge pa
hospitalet, og hvor dgden indtraf 3 uger senere.

Carlo Knudsen begyndte som aspirant i Fredericia
i 1952, hvor han, bortset fra ophold andet steds i for-
bindelse med forfremmelser, havde tlilbragt hele sin
jernbanetid.

Hans gode evner, interesser og virketrang medfgrte,
at han allerede som ganske ung lokomotivfyrbgder kom
ind i organisationsarbejdet, hvor hans organisatoriske
evner og personlige egenskaber i hgj grad kom til at
prege arbejdet, og hvor sarligt oplysningsarbejdet
havde hans store interesse.

Da kongressen i 1939 indvalgle ham i landsoplys-
ningsudvalget, stod han saledes godt rustet til den store
opgave, det var at veere med i organiseringen af et ef-
fektivt oplysningsarbejde blandt lokomotivmandene,
hvilket ogsa lykkedes, idet han her gennem 11 ar ud-
{grte et stort og uegennyttigt arbejde.

[ 1950 blev Carlo Knudsen udnavnt til lokomotiv-
instruktgr, hvorfor han efter eget gnske {rak sig tilbage
fra organisationsarbejdet, men det har i arene siden,
veaeret os en glaede og tilfredsstillelse at se, at den store
tillid man havde til ham i hans organisationsarbejde
holdt sig usvaekket i de ar, han virkede som instruktgr,
idet der bestod et ualmindeligt godt forhold og samar-
bejde mellem ham og de mange lokomotivmand, han
gennem sin gerning kom i bergring med.

I taknemlighed vil vi bevare mindet om Carlo Knud-
sen og hans arbejde indenfor vor organisation.

S.A.R.
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Jeg har med glaede akcepteret indbydelsen til i
aften at holde foredrag for medlemmer af Dansk
Lokomotivmands Forening, ogséd fordi jeg herved
far lejlighed til at mgdes med medarbejdere, som
mit arbejde ikke bringer mig i direkte daglig kon-
takt med, men hvis gode medarbejderskab er af den
stgrste betydning for trafikkens gode afvikling.

Nar jeg har valgt at kalde foredraget: » Aktuelle
D. S. B. problemer«, da ligger heri, at jeg gerne vil
sgge at komme ind ogsad pad spgrgsmal af mere al-
men jernbaneinteresse.

Det er ikke hensigten at traette Dem med tal i
stgrre omfang, men jeg kan dog ikke — selv om op-
lysningerne allerede har veret offentliggjort ogsa
i fagbladene — afholde mig fra repetere den gkono-
miske status for D. S. B. for finansaret 1955/56 og
for perioden april-december af indeveerende fi-
nansar.

I finanséret 1955/56:

Driftsindteegter .................. 493,7 mill. kr.
Driftsudgifter . .................. 514,77 » »
Driftsunderskud . ................ 20,9 » »
Afskrivning speem: seo.ca-0: 060 -2 -6 21,2 » »
Forrentning . .......... ... ... ... 36,9 » »
Statens tilskud til driften ........ 79,1 » »

eller 6.9 mill. mere end i finansdret 1954/55.

Udgiften til lgnninger m. v. til personale under
overledelse, drift og vedligeholdelse af anlaeg (inkl.
omnibusruterne) har i finansaret 1955/56 andraget
ca. 331 mill. kr. eller ca. 64 pct. af driftsudgifterne.

For ménederne april-december af indevaerende
finansar er det forelgbige gkonomiske resultat:

Driftsindteegter ................. . 387,8 mill. kr.
Driftsudgifter wcope oo -o. sozmens oo 3935 » »
Driftsunderskud . ................ 57 » »
Afskrivning . ......... ... . ... ... 140 » »
Forrentning . .................... 30,3 = »
Statens tilskud til driften herefter . 50,0 » »

eller 6,7 mill. kr. mere end i tilsvarende periode af
det finansar, der sluttede med et Statens tilskud til
driften pa 79,1 mill. kr. »

Nar jeg har nszevnt disse tal — uden hermed at
have givet udtryk for, at jeg finder de geeldende
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Virksomhedens trivsel er afheengig
af et godt samarbejde mellem os alle

Distriktchef A. Kristensens foredrag i Folkets Hus
tirsdag den 26. marts 1957 for medlemmer af DLF

afskrivnings- og forrentningsregler tidssvarende —
er det dels, fordi det kan vere nyttigt at ggre status,
men ikke mindst fordi D. S. B.s gkonomi ikke alene
interesserer befolkningen, men ogsa politikerne og
regeringen.

Den socialdemokratiske finansminister, hr. Vig-
go Kampmann, udtalte sdledes ved fremseettelse af
finanslovforslaget for finansaret 1956/57 i folke-
tinget fredag den 25. november 1955:

»] forbindelse med statens udgifter vil jeg dog
gerne ggre et par bemeaerkninger om statsbanernes
gkonomi, idet det voksende tilskud til deekning af
banernes underskud ma give anledning til bekym-
ring. I 1954-55 udgjorde underskuddet 72 mill. kr.,
og der gennemfgrtes derfor bade i september i fjor
og i marts forhgjelse af banernes takster. Pa finans-
loven blev der derefter budgetteret med et under-
skud pa 40 mill. kr. Til trods for de gennemfgrte
takstforhgjelser var banernes driftsresultat i fgrste
halvdel af indeveerende ar imidlertid ringere end i
samme periode i fjor, og nar yderligere tages hen-
syn til lgnforhgjelserne i efteraret og de stigende
brandselspriser, ma det forventes, at underskuddet
i ar bliver en del stgrre end sidste &r — hvor meget
stgrre er vanskeligt at bedgmme, men jeg kan nev-
ne, at pa finanslovforslaget for 1956-57 er statens
tilskud til driften opfgrt med 100 mill. kr., og her
er endda ikke indregnet de pris- og lgnstigninger,
der ma forventes til foraret. Det er sadledes sandsyn-
ligt, at driften af banerne vil betyde en voksende
finansiel belastning, og det forekommer mig derfor
pakraevet, at der tages skridt til nedbringelse af
underskuddet. Erfaringerne med de senere takst-
forhgjelser tyder unaegtelig pa, at der ikke er store
muligheder for at opna en forbedring ad denne vej,
og lgsningen ma derfor findes i den allerede pabe-
gyndte rationalisering ag banernes gkonomi. Det
kan herunder blive n¢gdvendigt at nedleegge uren-
table banestraekninger og lokalstationer og maske
hurtigere end hidtil paregnet.

Dette ma vare den naturlige konsekvens af de
senere ars trafikudvikling, og man ma utvivlsomt
indstille sig pa, at bilerne i stigende grad vil over-
tage transporterne over de korte og mellemlange
afstande.«

De gvrige politiske partier har efter det for mig
foreliggende givet tilslutning til finansministerens
betragtninger.



Finansministeren finder det altsd pakrsevet, at
der tages skridt til nedbringelse af underskuddet og
angiver ogsa visse retningslinier i sd henseende.

En bedring af D. S. B.s gkonomi — og det kom-
mer vi efter min opfattelse ikke uden om - kan
imidlertid tilvejebringes:

1) ved en forhgjelse af vore indtzegter,
2) ved en formindskelse af vore udgifter og

3) en kombination af disse to muligheder

Forinden jeg gar over til at omtale vore mulig-
heder for og bestreebelser pa at forgge vore indteg-
ter, vel at meerke lgnnende indtaegter, kan jeg ikke
undlade at pege pa, hvad der kunne opnas ved en
fornuftig koordinering af de forskellige transport-
midler, sdledes at disse kommer til at samvirke og
ikke som nu opslides i en samfundsskadelig kon-
kurrence.

Jeg er enig i organisationernes betragtninger,
at det er ganske ufatteligt, at vort valutafattige land
har rad til en dag leengere at opretholde et sa over-
dimensioneret transportapparat, som vi har. Jern-
baner og ruteautomobiler kgrer side om side med
et vaeldigt spild af tomme siddepladser som resultat.
Pa godsbefordringens omrade er det nasten endnu
veerre. Her slds stgrre og mindre skibe, koncessio-
nerede rutelastvogne, de moderne »landevejsbaro-
ner« afbetalingslastvognene og jernbanerne om
hvert stykke gods. Hvad dette koster i tomkgrsel,
uudnyttede hestekreefter, ggr kun fa sig vel en fore-
stilling om.

Har nu ingen reageret imod denne udvikling?
Er slet ingen klar over, hvorledes vor valuta lige-
frem smides ud over grezenserne til ingen nytte? Jo,
den sdkaldte store trafikkommission har allerede i
1930’erne afgivet en beteenkning over disse proble-
mer, der siden da er vokset meget steerkt i omfang,
men betaenkningen er hverken helt eller delvis for-
sggt omsat i en lovgivning, der kunne sette en stop-
per for de mange utatte valutahaner.

En rationel fordeling af trafikken ville kunne
nedsatte importen af motorkgretgjer og brendstof-
fer meget vaesentligt uden frygt for, at gnsker om
biler i rimeligt omfang ikke skulle kunne tilgodeses.
At det ikke er mundsvejr, fremgar vel tydeligt af
den kendsgerning, at importen af motorkgretgjer
sidste ar androg omkring 900 mill. kr.

Vi ma imidlertid tage de arbejdsvilkar, der by-
des os, og se at f4 det bedst mulige resultat ud af
det.

Pa personbefordringens omrdde mgder vi en sta-
dig stigende konkurrence, der er forstaelig for Dem,
nar jeg navner, at antallet af indregistrerede per-
sonbiler fra 1953 til udgangen af 1955 er forgget
med 62.936, motorcykler med 23.137, medens an-
tallet af knallerter er ubekendt, og parken af kgre-
tgjer forgges stadig.

Vi forsgger selvsagt at imgdegd konkurrencen
fgrst og fremmest gennem en hensigtsmaessig tog-
gang og anskaffelse af tidssvarende materiel for
derigennem at ggre jernbanebefordring tillokkende
for den enkelte rejsende, men heller ikke saerfor-
anstaltninger bgr undga omtale.

Uden at ga i enkeltheder kan navnes:

Week-end billetterne,

familiebilletter,

rabatbilletter i bestemte forbindelser,

65-billetter og

formiddagsbilletter pa S-banen (i tiden 7. ja-

nuar-28. februar 1957 solgt ca. 90.000 for-
middagsbilletter, heraf ca. 77.000 i retningen
mod Kgbenhavn).

Direkte tog gennemkgrende mellem Kgbenhavn
og ferielandet Odsherred lgrdag—sgndage.

Direkte tog gennemkgrende mellem Kgbenhavn
—Gilleleje, Tisvildeleje med »billigbilletter« man-
dage—fredage, og hvorved der er givet den brede
befolkning adgang til et forfriskende bad i Kattegat
til en overkommelig billetpris.

Specielle arrangementer herunder firma- og
foreningsudflugter under anvendelse af danse- og
kinovogne har i 1956 i 1. distrikt veeret gennemfgit
i ca. 160 tilfeelde med et samlet deltagerantal pa
39.534 rejsende, der har tilfgrt os en billetindtaegt
pé 376.600 kr. (1955: 27.538 rejsende, billetindteegt
259.800 kr.).

Af specielle arrangementer kan eksempelvis
naevnes:

Billigtog i forbindelse med fodboldlandskampe.
Billigkgrsel i forbindelse med dyrskue pa
Bellahgj.

Motorbanen »Roskilde Ring«.

Amtsarbejderstaevne i Kalundborg.

Rundskuefest i Nykgbing Falster.

Aftenudflugtsrejser til kroer.

Udflugtsrejser til isrevue.

Jubileeumstog pa Vestbanen.

Fodboldstog til lokale kampe.

Det er interessant at se, at vor tanke om ud-
flugtsrejser til kroer nu er taget op af et af vore
stgrre dagblade, der nu i de seneste uger har veret
i stand til at fylde de respektive kroer med glade
DSB rejsende.

Ved et gennemfgrt samarbejde mellem os alle
kan en effektiv personakkvisition fremover tilfgre
os endnu flere rejsende og ikke alene give os for-
ggede indteegter men skabe en good-will, der ikke
méa undervurderes.

Jeg vil gerne i denne forbindelse henlede op-
maerksomheden pd@ den appel, distriktet fornylig
har rettet til alle medarbejdere ved opslag pa alle
arbejdspladser.

P& godsbefordringens omrade er konkurrencen
ikke mindre hard.

Antallet af vare- og lastbiler androg pr. 31. de-
cember 1955 ialt 99.334, i d&rene 1953-55 forgget med
18.107, og disse skal beskeaftiges.

Vi sgger gennem hurtig og sikker befordring at
tilfgre DSB den stgrst mulige andel af transpor-
terne og har den store tilfredsstillelse, at indtaegten
af vor godsbefordring i mdnederne april-december
1956 er forgget med ca. 10,7 mill. kr. i forhold til
de tilsvarende maneder 1955, men vi skulle gerne
tilvejebringe fortsat fremgang, og det kan vi uden
tvivl gennem et mélbevidst og effektivt samarbejde.

For at have opndet det navnte, smukke resul-
tat, har det vaeret ngdvendigt at afslutte special-
aftaler om store transporter, f. eks. brunkul, eks-
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portroer, kunstggdning m. v., og jeg kan ikke und-
lade at navne, at vi i forbindelse med en @ndring
af leveringsbetingelserne for sukker i rette tid op-
tog forhandling med sukkerfabrikkerne og ved en
overenskomst sikrede os befordringen af meget be-
tydelige kvanta savel rasukker som raffineret suk-
ker.

I takt med behovet og de gkonomiske mulig-
heder tilvejebringer vi mekaniske hjalpemidler,
sdsom moderne kraner pa stationerne, og benzin-
drevne laesseelevatorer er stillet til radighed for
forsenderne pa de udprsegede roestationer.

Omtale af P. A. beholderne.

Omtale af Strassen-rollerne.

Omtale af pallettiseringen.

Omtale af lastbilkgrslen.

Jeg héber gennem det foregdende at have givet
Dem et lille indblik i det arbejde, der er udgvet og
stadig udgves for at gge vore indtsegter og herigen-
nem ftorbedre vort gkonomiske resultat og ikke
mindst skabe den stgrst mulige beskaeftigelse og
vil herefter ga over til problemet:

Formindskelse af vore driftsudgifter.

For at undgd enhver misforstaelse vil jeg gerne
indledningsvis fastsla, at det er distriktets opfat-
telse, at arbejdsstyrken pé& ethvert arbejdsomrade
til enhver tid skal sgges tilpasset den forekommende
arbejdsmaengde, og jeg tror, at personalet ganske
deler dette naturlige synspunkt.

Pa hvilket omrade har vi da herudover mulig-
heder for at efterkomme det faktiske pabud, dexr
lgd fra folketingets talerstol den 26. november
19557

Ma& jeg naevne nogle eksempler pa gennemfgrte
foranstaltninger med det mal for gje, at tilveje-
bringe udgiftsbesparelser:

Tiden tillader ikke en mere detailleret omtale
af udviklingen inden for sikringsteknikken og de
muligheder fuld anvendelse, heraf indebeerer til

forggelse af togsikkerheden,

fremme af togfremfdrelsen,

og besparelse af betjeningsudgifterne og

vedligeholdelsesudgifterne.

M3 jeg kort naevne, at ibrugtagningen af den
automatiske blok péa straeekningen Hovedbanegarden
—Hellerup har medfgrt bortfald af stationsbesty-
rerne pa Ngrreport og @Osterport stationer, og blok-
anleggets forestdende viderefgrsel til Klampenborg
vil medfgre veesentlige besparelser til stationstjene-
sten pa Hellerup, Charlottenlund, Ordrup og Klam-
penborg stationer.

Den fjernstyrede krydsningsstation pa Masnedg
er allerede en realitet, og stationen har hidtil virket
upéklageligt.

Ogsa den igangveerende sikringsmaessige udbyg-
ning af den fynske hovedbane kunne vare omtale
vaerd, men den ligger uden for mit omrade, og jeg
er igvrigt endnu ikke sa bekendt med forholdene,
at jeg tgr belyse dem her.

Jeg navnede fgr, at der paregnes mindre ar-
bejde med vedligeholdelsen af de moderne sikrings-
anlaeg, og konsekvensen heraf er allerede taget, idet
distriktets signaltjeneste er omorganiseret med be-
sparelse af 1 sektionsingenigr og 1 oversignalme-
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ster, ligesom en begraensning af antallet af signal-
formandsstraekninger allerede er gennemfgrt eller
forestaende.

Ogsa inden for banetjenestens arbejdsfelt er
foregéet og foregar en udvikling med det mal for
gje, at effektivisere og billigggre banevedligehol-
delsen, ma jeg eksempelvis nevne anskaffelsen af
de sédkaldte Jackson-tampere, svellestoppemaskiner,
slibemaskiner til afslibning af bglgedannelser, kon-
trol af sporets tilstand ved hjalp af malevogne o.s.v.

De vil af det foregdende have forstédet, at der pa
alle omrader er foregdet en automatisering og ra-
tionalisering, og at arbejdet fortssetter med det mal
for gje, at forgge vor konkurrenceevne og sgge den
af finansministeren papegede ngdvendige forbed-
ring af DSB's gkonomi tilvejebragt, og jeg skal her-
efter tillade mig at komme ind pa de forhold, der
seerlig bergrer maskintjenesten.

Nar talen er om gennemfgrte foranstaltninger,
der har haft udgiftsbesparelser til fglge, er det mig
magtpaliggende ikke at glemme eksemplet fra den
elektriske drift.

For den elektriske drift indebeerer strgmforbrug
og forbrug af bremseklodser en meget betydelig ud-
giftspost, og det var derfor naturligt at undersgge, -
om der gennem en mere gkonomisk togfremfgrelse
kunne tilvejebringes et mindre forbrug af strgm og
bremseklodser.

Gennem et snaevert samarbejde mellem distrik-
tets maskintjeneste og elektrofgrerne blev med gyl-
dighed fra 1. juli 1955 udarbejdet »Retningslinier
for gkonomisk fremfgrelse af S-tog«, og resultatet
udeblev ikke takket veere et udmaerket samarbejde
fra alle interesseredes side.

For perioden juli 1955—juni 1956 i forhold til pe-
rioden juli 1954—juni 1955 gennemfgrtes 11 9% min-
dre strgmforbrug (5.598.000 kwh) og et mindrefor-
brug pa 7607 bremseklodser.

Omsat i penge kan den gennemfgrte besparelse
anslas til ca. 490.700 kr.

For perioden 1. juli 1956-28. februar 1957 har
forbruget set i forhold til tilsvarende periode 1955—
56 veeret 0,77 mill. kwt og 1500 bremseklodser min-
dre, svarende til en mindreudgift pa 78.000 kr.

Uden pa nogen maéade at forklejne det opnéede
smukke resultat, mé& vi vel erkende, at vejret har
veeret gunstigt.

Maskintjenestens udgifter domineres jo igvrigt
af 2 hovedposter: brseendsel og personale.

Breaendselskontoen er i de senere ar nedbragt ved
anskaffelse og benyttelse af MO-dieselvogne og
MY -diesellokomotiver, og nyleveringer af begge ty-
per er forestaende.

Af de i ordre veerende 20 MY af amerikansk
type vil 8 stk. som bekendt tilga 1. distrikt, og jeg
kan oplyse, at den del af leveringen, der effektueres
fgr kgreplanskiftet til efteraret, bliver stationeret
her.

Jeg oplyste indledningsvis, at DSB’s lgnnings-
udgift andrager ca. 64 ¢, af driftsudgifterne, sa det
er ubetinget ngdvendigt pa alle arbejdsomrader at
sgrge for, at arbejdsmaengden og arbejdstimer sva-
rer til hinanden, og at arbejdet ved fornuftig til-
retteleegning og udfgrelse af moderne hjselpemidler
mest muligt.



Ved kgreplanlaegningen ma det — med forngden
hensyntagen til en hensigtsmaessig kgreplan — haves
for gje, at toggangen sgges lagt saledes, at maskin-
tjenestens interesser med hensyn til maskinlgb og
personaleturenes effektivitet tilgodeses.

Ma jeg benytte lejligheden til at leegge et godt
ord ind for en sikker og hurtig afvikling af ranger-
arbejdet med minimum af uheld og 100 % samar-
bejde til alle sider, for det er af afggrende betyd-
ning for rationel og gkonomisk jernbanedrift.

Jeg far af og til klager over rggplage, og da det
jo ikke ligefrem ggr DSB populer, nar vi fylder
folks stuer med rgg eller tilsnavser publikum, der
feerdes pa perron eller offentlig gade, appellerer
jeg sa sterkt, jeg kan, til lokomotivpersonalet om,
at behandle fyret fagmassigt korrekt og derved bi-
drage til, at vi ikke bliver upopulere af den grund.

Skal vi nu forsgge at se lidt ind i fremtiden, skal
vi sikkert ggre os klart, at fremtiden for maskin-
tjenesten vil veere praeget af trsekkraftens udvik-
ling og overgangen fra damp til diesel sdvel hvad
tog- som rangerlokomotiver angar.

Den hidtidige udvikling har jo allerede i en ar-
raekke praeget beskaeftigelsen i nedadgaende retning
for bade lokomotiv- og remisepersonalet, og de se-
neste trakkraftanskaffelser (MY-lokomotivet og
Ardelt-traktoren, der forhédbentlig er forlgberen
for en stgrre type) har gjort dette i endnu hgjere
grad, og det vil ikke kunne undgés, at de foresta-
ende nye anskaffelser vil formindske antallet af
beskaftigede.

Betragter man jernbanekortet over Sjeelland-
Falster, ser man, at de stgrre maskindepoter er pla-
ceret ved de naturlige udgangs- og endestationer
Kh (Av, Hgl) K¢ og Ge. Tidligere »i de gode gamle
dage«, da motoriseringen ikke var opfundet, matte
man af hensyn til benyttelsen af de sma maskiner
og rangeringen yderligere have maskindepoter ved
en rekke knude- og endestationer, f. eks. Hi, Ru,
Fd, Hk, Fs, Ss, og Vo, disse maskindepoter er for-
leengst nedlagt, men af hensyn til dampmaskinerne
holdes maskindepoterne i Kk, Ngl ,Ro, Sg, Ne&e, Nf
og Kb endnu i drift.

At der pé straekningen Kh-Kg findes 4 maskin-
depoter er selvfglgelig ikke rationelt. De nzevnte 7
maskindepoter ma forventes helt eller delvis ned-
lagt efterhdnden som motorisering af treekkraften
skrider frem, for maskindepotet Sg og Ngl's ved-
kommende er afviklingen allerede i gaug.

Afviklingen af nsevnte rnaskindepoter og de ind-
skreenkninger, der uvegerlig ma finde sted, ogsa
pa de gvrige maskindepoter, vil ikke kunne undgéa
at f& virkninger pa personalets beskeftigelse, og
det vil nseppe alene kunne klares ved hjelp af den
naturlige afgang.

Det vil ikke kunne undgas, at tjenestemand ma
forflyttes formentlig til Kgbenhavn, hvor en meget
vaesentlig del af maskintjenestens arbejde efterhan-
den vil blive koncentreret, bl. a. pa grund af neer-
trafikken (Av og Hgl).

Det vil som hidtil veere distriktet magtpélig-
gende at afvikle dette forhold pa en for personalet
sa skdnsom made som muligt.

For at forhindre, at en eller anden skulle fa det
fejlagtige indtryk, at den uundgéelige udvikling

alene skulle medfgre virkninger for lokomotivtjene-
sten, vel jeg gerne naevne enkelte af de stgrre an-
legsmaessige opgaver og virkningerne deraf.

Automatisk blok vil blive etableret pa hele Vest-
banen med herai fglgende nedleseggelse af de nu-
vaerende manuelt betjente blokposter (Kraghave,
Marbjerg, Ggderup, Dyndet, Adamshgj, Bringstrup,
Knudstrup, Grgfte, Skovsg og Svenstrup), og jeg
tror at turde sige, at hele Vestbanen vil blive udsty-
ret med vejoverfgrsler ude af niveau.

P3 Sydbanen vil sikringsanleaeggene blive udbyg-
get i forbindelse med forlengelse af krydsnings-
sporene Ngrre-Alslev, Eskildstrup og Tingsted, og
stationerne vil antagelig blive udstyret med fjern-
styring for gje.

Ogsa pa andre straekninger er arbejder under ud-
fgrelse eller undersggelser igang, men tiden tillader
ikke en narmere omtale heraf.

Ma jeg nevne bevogtningsudgifterne, der tynger
steerkt pa vort budget.

Det vil veere Dem bekendt, at statsbanerne alle-
rede anvender automatiske blinklyssignaler til sik-
ring af overkgrsler pa banestrekninger, hvor den
stgrste kgrehastighed ikke overstiger 75 km/t.

Her i distriktet findes der kun 3 sddanne straek-
ninger, nemlig:

Hareskovbanen, Ballerup-Frederikssund og Sla-
gelse-Verslevbanen.

P& Hareskovbanen er der foruden automatiske
blinklyssignaler ogsa ved visse steerkt befeerdede
overkgrsler som supplement til blinklyssignalet an-
bragt automatiske halvbomme.

For Ballerup-Frederikssundbanens vedkommen-
de patenker man i den narmeste fremtid at ned-
laegge bevogtningen.

Det i henhold til »krydsningsloven« nedsatte sa-
kaldte »§ 2 udvalg« har haft de her henhgrende
spgrgsmal til behandling. Udvalgets indstilling kom-
mer formentlig til at gd ud pa, at de 14 nu bevogte-
de overkgrsler sikres pa fglgende made:

3 overkgrslen alene ved krydsmaerker,
7 overkgrsler ved blinklyssignaler,

og endelig vil 4 overkgrsler efter indstillingen blive
forsynet med automatiske bomanleeg.

Med hensyn til Slagelse—Verslevbanen kan jeg
oplyse, at der pad denne streekning indtil fornylig
fandtes 21 bevogtede overkgrsler, heri medregnet de
fjernbetjente.

Af disse er nu de 2 sikrede alene ved krydsmaer-
ker og 13 med blinklyssignaler, medens de resteren-
de 6 stadig er til behandling i det pagaldende udvalg
samt i vejdirektoratet.

Det kan dog allerede nu siges, at overkgrsel nr.
28 vil blive erstattet af et underfgringsanlaeg i den
naermeste fremtid.

P3a udenlandske banestraekninger anvender man
nu i stigende grad automatiske indretninger til sik-
ring af overkgrsler, selv pa straekninger, hvor den
stgrste hastighed ligger pd 120 km i timen, og det er
da ogsa tanken herhjemme, efter de erfaringer, man
har haft i udlandet, at géa over til sddanne sikrings-
foranstaltninger pa baner, hvor kgrehastigheden
overstiger de tidligere omtalte 75 km i timen, og
hvor forholdene igvrigt tillader det.
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Jeg vil mene, at de fgrste streekninger her i di-
striktet, hvor man i givet fald vil fortsette med au-
tomatiseringen af sikringen af overkgrslerne, vii
blive banestreekningerne Hillergd—Snekkersten og
Slagelse-Nestved.

Jeg kan navne, at pad den sidste streekning findes
der ialt 29 bevogtede overkgrsler, og at den samlede
bevogtningsudgift andrager ca. 200 000 kr. om aret.

Ved bedgmmelsen af, hvilke sikringsforanstalt-
ninger, der skal foretages ved den enkelte overkgr-
sel, beregner man det sdkaldte trafikmoment. Denne
beregning er baseret pa oplysningerne om trafikkens
stgrelse pa banen og pa landevejen og foretages ef-
ter regler, der er udarbejdet af den internationale
jernbaneunion.

Efter disse regler skal der teelles i 2 perioder,
hver pé 4 dage, hvoraf den ene skal vare en hellig-
dag. Der skal falde en periode pa en &rstid med
forholdsvis lav trafik og en periode pa en &rstid
med forholdsvis stor trafik. Stgrrelsen af trafikmo-
mentet er dog ikke eneafggrende for, hvorledes over-
kgrslen skal sikres.

Jeg kan til illustration af de her omtalte forhold
naevne, at pd Slagelse-Naestvedbanen har vi bereg-
net trafikmomenter, der varierer lige fra 400 til
29 000.

Ma jeg endelig til finansministerens udtalelse
om eventuel nedleggelse af urentable sidebaner
sige, at det er min opfattelse, at en sddan foranstalt-
ning ikke forelgbig vil komme péa tale i 1. distrikt,
hvor vi allerede har set straekninger forsvinde af
jernbanekortet:

Sorg—Vedde,
Frederikssund-Ringsted,
Farum-Slangerup,

og for personbefordringens vedkommende Dalmose-
Skeelskgr.

Anderledes tror jeg vi skal bedgmme mulighe-
den for nedlseggelse af stationer, og her kommer
uden tvivl Vestbanens landstationer ind i billedet
allerede ved den forestdende automatisering, men
da definitive afggrelser endnu ikke er truffet, skal
jeg pd nuverende tidspunkt indskraenke mig til at
sige, at flere af Vestbanens landstationer trafikalt
er undergdet en sddan forandring, at der ikke be-
star noget trafikalt behov for stationernes bestaen,
idet befolkningen sdvel pa personbfordringens som
pé godsbefordringens omréade i stadig stigende grad
»svigter« D. S. B., og sikkerhedsmaessigt vil statio-
nerne vere uden betydning.

Forinden jeg slutter, vil jeg gerne give udtryk
for min gleede over overmaskiningenigrens stré-
lende omtale af de afholdte frivillige kurser. Jeg
har forstaet, at der har veret arbejdet med liv og
lyst fra alle sider, og jeg bringer sdvel lserere som
deltagere min tak.

Jeg har endelig et méske lidt prekert spgrgsmal
at omtale, nemlig sedrueligheden.

Vi kan alle veere enige om, at jernbanemsaend,
der er beskaftigede med trafik og har ansvar for
mange menneskers liv og lemmer, skal vare 100
pct. nggterne i tjenesten, og jeg gnsker at pointere,
at overdreven nydelse af spiritus ikke vil blive to-
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lereret under nogen form, og i sddanne sager skal
menneskelige hensyn ikke ventes herfra.

Det er derfor med den stgrste gleede jeg har hgrt
om det arbejde, der ggres f. eks. pd godsbanegéar-
dens maskindepot for at fremme sdrueligheden —
resultatet har jo allerede vist sig derved, at sager
af denne art ikke har veret til behandling i len-
gere tid.

Tiden er nu inde til at slutte med en tak til or-
ganisationen, fordi jeg fik lejlighed til at komme
til stede her i aften, og til mine tilhgrere, fordi De
s& tédlmodigt har hgrt pad mig.

Pladsreserveringsordning
for motorkegretgjer pa Storebeelt

Fra kgreplanskiftet den 2. juni d. a. indfgrer
statsbanerne en pladsreserveringsordning for mo-
torkgretgjer pa Storebeelt.

De motorkgrende vil herefter kunne forudbe-
stille plads til biler og motorcykler med sidevogn,
der gnskes overfgrt pad den nye bilfeergerute Hals-
skov—-Knudshoved eller med bilfeergen »Heimdalc,
der fra kgreplanskiftet alene vil besgrge bilover-
fgrslen mellem Korsgr og Nyborg.

Selv om den nye pladsreserveringsordning fgrst
treeder i kraft den 2. juni, har publikum allerede fra
den 29. april ved henvendelse til enhver statsbane-
station (i Kgbenhavn dog kun til den nye publi-
kumsekspedition for pladsbestillinger »Danske
Statsbaners pladsbestilling« pd Kgbenhavns Hoved-
banegard samt til stationerne Ngrreport, Osterport,
Hellerup, Ngrrebro, Vanlgse, Frederiksberg og Val-
by) kunne bestille plads til overfgrsel den 2. juni
eller senere.

Plads kan igvrigt bestilles ubegraenset til i for-
vejen og indtil 1 time fgr den pageeldende feerges
ordinere afgang, men tilsagn om overfgrsel gives
dog tidligst 2 maneder fgr overfartsdagen.

Det bemerkes, at bestillinger, der indgives i ti-
den 29. april-5. maj i ar, fgrst vil blive besvaret den
6. maj, fra hvilket tidspunkt et automatisk plads-
reserveringsanleeg tages i brug.

For hver reservering udleveres et pladsreserve-
ringsbevis; samtidig opkreeves et depositum pa 5 kr.,
der imidlertid godtggres, nar den motorkgrende kg-
ber billet i feergehavnen til den fergetur, hvortil
pladsreserveringsbeviset er udstedt.

Den nye publikumsekspedition for pladsbestil-
linger pa Kdbenhavns Hovedbanegard, der som for-
an anfgrt benavnes »Danske Statsbaners pladsbe-
stiling«, abnede den 29. april. Her modtages frem-
tidig alle henvendelser om pladsreserveringer, ikke
blot for motorkgretgjer pd overfarterne, men ogséa
for lyntog og internationale tog, hvorved den nu-
veerende ekspedition for pladsbestillinger til lyntog
m. v. i Hovedbanegérdens forhal (og dens telefon
C 15505) inddrages. De motorkgrende kan indgive
bestillinger til den nye publikumsekspedition ved
personlig henvendelse, men ogsé telefonisk (Central
8880), pr. post, telegraf (telegramadresse »Stats-
plads«) eller telex (nr. 2405).



Formandsmegdet

Indkaldelse til foreningens ordineere formandsmgde
er nu udsendt til samtlige afdelinger, ligesom general-
direktoratet og distrikterne er underrettet om mgdets
afholdelse.

Beklageligvis er der i mgdeindkaldelsen fejlagtigt
anfgrt mandag den 1. juni som hjemrejsedag. Det skal
rettelig veere lgrdag den 1. juni.

Foreningen af pensionister ved D.S.B.

Generalforsamling afholdes mandag den 3. juni 1957
kl. 13 i »Folkets Hus¢, Amaliegade, Aarhus, med fgl-
gende dagsorden:

1. Generalforsamlingen abnes, valg af ordstyrer, sek-
reteer og 2 stemmetellere. 2. Forhandlingsprotokol og
beretning. 3. Regnskabet for aret 1. april 1956 til 31.
marts 1957. 4. Indkomne forslag. 5. Valg af bestyrelses-
medlemmer, eventuelt 1 revisor. 6. Eventuelt.

P. b. v.
H. V. Johansen,
formand.

Det jydsk-fynske statsbanepersonales bibliotek

Bibliotekets ordinzere generalforsamling afholdes i
bibliotekslokalet pd hovedbanegarden i Arhus, opg. F.,
fredag den 7. juni 1957 kl. 16,30 med dagsorden:

1. Beretning om virksomheden.

2. Fremlaeggelse af det reviderede regnskab.

3. Valg af 2 bestyrelsesmedlemmer i henhold til sta-
tutterne. (De afgdede er: Trafikinspektgr V. H. Mol-
ler og overtrafikkontrollgr S. Svane Knudsen).

4. Valg af 2 revisorer. (De afgdede er: Regnskabsfgrer
J. P. E. J. Hedegaard og trafikkontrollgr E. Balstoft).

5. Valg af 1 suppleant for bestyrelsen. (Den afgdede er:
Rangerformand N. M. Andersen).

6. Valg af 1 suppleant for revisorerne. (Den afgaede er:
Kontorassistent frk. I. V. Jensen).

7. Eventuelt.

Det reviderede arsregnskab for 1956/57 vil veere frem-
lagt i bibliotekets udlanslokale i tiden 27. maj-7. juni
1957 til gennemsyn for bibliotekets medlemmer.

P.b. v.
S. Svane Knudsen.

Byttelejlighed
Glostrup—Kgge.

Tilbydes: Moderne 2% verelses lejlighed med stort
spisekgkken beliggende i Glostrup neer S-tog, leje 133
kr., indskud 1087 kr., der evt. kan afdrages.

Onskes: Tilsvarende eller stgrre i Kgge.

Om ¢gnskes kan mindre lejlighedstyper stilles til ra-
dighed.

Kontrollgr Sv. Hansen, Kgge postkontor.

P

Forfremmelse efter ansggning til lokomotivfgrer i 7. lkl.
pr. 1-4-57.
Lokomotivfgrerne (11. lkl.) kst. lokomotivfgrer
(7. 1klL.):
G. O. Larsen, Fredericia, i Fredericia.
S. A. Jacobsen, Arhus, i Arhus.
B. G. T. Andersen, Fredericia, i Fredericia.

Forfremmelse til lokomotivfgrere i 11. lkl. pr. 1-5-57.
Motorfgrer:
K. 1. J. Porskjeer, Struer, i Nykgbing F.

Lokomotivfyrbgderne:
N. P. Sgndergaard, Arhus, i Kolding.
G. Bjgrn-Andersen, Frederikshavn, i Kalundborg.
P. E. Poulsen, Arhus, i Kgbenhavn Gb.
W. A. Jensen, Arhus, i Kgbenhavn Gb.
I. Frederiksen, Arhus, i Kgbenhavn Gb.
J. V. Nielsen, Herning, i Kgbenhavn Gb.
N. J. Buch, Kgbenhavn Gb., i Kgbenhavn Gb.

Forflyttelser efter anspgning pr. 1-5-57.
Lokomotivfgrerne (11. 1kl.):
H. W. Hansen, Kgbenhavn Gb., til Helsinggr.
C. Hansen, Tinglev, til Kalundborg.
Christensen, Arhus, til Tinglev.
Jiirgensen, Kgbenhavn Gb., til Arhus.
Therkildsen, Nykgbing F., til Arhus.
J. Ridtland, Kolding, til Arhus.
H. Nielsen, Kgbenhavn Gb., til Arhus.
Laursen, Kalundborg, til Randers.
M. H. Jensen, Kgbenhavn Gb., til Randers.

Lokomotivfyrbgder:

W. L. Jensen, Gedser, til Frederikshavn.

EEp@WIECZ

Forflyttelse efter ansggning pr. 8-5-57.
Lokomotivfyrbgder:
K. E. Nielsen, Kgbenhavn Gb., til Frederikshavn.

Forflyttelse efter ansggning pr. 13-5-57.
Lokomotivfyrbgder:
M. B. Pedersen, Kgbenhavn Gb., til Herning.

Overgdet til stilling som lokomotivfyrbgder pr. 15-4-57.
Lokomotivfgrer (11. 1kl.):
O. G. N. Jensen, Helsinggr, i Helsinggr.

Dadsfald

Lokomotivinstrukigr C. M. C. Knudsen, Fredericia, er
afgdel ved dgden den 28-4-57.

Pensioneret lokomotivfgrer N. C. Angkjzer, Viborg, er
afgaet ved dgden.

Lokomotivfgrer A. M. Fuglsang, Kgbenhavn Gb., er af-
gaet ved dgden den 17-5-57.

Pensioneret lokomotivfgrer A. Hansen, Fredericia, er

afgdet ved dgden den 10-5-57.
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Afsked.
Lokomotivfgrerne (11. 1kl):
H. W. Gleerup, Arhus, er afskediget efter ansggning pa
grund af alder med pension (31-7-57).
V. A. 1. Olsen, Kgbenhavn Gb., er afskediget efter an-
sggning pa grund af alder med pension (30-6-57).
C. M. Sgby, Arhus, er afskediget efter ansggning pa
grund af alder med pension (31-7-57).

Lokomotivfyrbgder:

O. G. N. Jensen, Helsinggr, er afskediget efter ansggning
(30-4-57).

Lokomotivfyrbgder u. f. nr.:

E. L. M. Christensen, Kgbenhavn Gb., er afskediget ef-
ter ansggning (14-4-57).

MEDLEMSLISTEN

Optaget som ekstraordinert medlem pr. 1-4-57.

Lokomotivmester A. B. Carlsen, Fredericia.
Lokomotivmester V. J. Rasmussen, Kgbenhavn Gb.

Optaget som ekstraordinert medlem pr. 1-5-57.
Pensioneret lokomotivfgrer H. A. Andersen. V. Altan-
vej 30, 1., Randers.
Pensioneret lokomotivfgrer A. K. Ndrvig, Viborgvej 45,
Randers.

NYE ADRESSIEER

Lokomotivfyrbgderafdeling:

Herning: Formandens navn og adresse rettes til: S. A. O.
Bigum, Ngrregade 62, 1.

Frederikshavn: Formandens adresse rettes til Skanse-
gade 27.

Lokomotivfyrbgderunderafdeling:

Assens: Repraesentantens adresse rettes til: Strand-

streede 2, 2.

Statsbanepersonalets sygekasse

Sygekassens specialleege i gre-, nase- og halssyg-
domme, overlaege dr. med. Otto Metz, H. C. Andersens
Boulevard 13, Kgbenhavn, sendrer fra 1. maj 1957 sin
konsultationstid til kl. 13-14.

Fra Hobby-udstillingerne

Jernbanemandens Hobby-udstilling p4 Arhus hoved-
banegard er nu afsluttet. Om nogle dage opstilles den pa
ny i Hamburg, hvor den sikkert veaekker samme op-
merksomhed som i Arhus, hvor der var langt over
100.000 besggende.

I den sidste del af udstillingsperioden var der lejlig-
hed for de besggende til at stemme om hvilken af de ud-
stillede genstande, man fandt mest interessant. Der ind-
kom langt over 3000 stemmesedler og forleden dag var
Hendes Hgjhed Prinsesse Elisabeth lykkens gudinde og
udtrak de 10 heldige vindere, der hver far et af stats-
banernes 8 dages kort.

De 10 heldige blev:

Torben Brantler, Aaboulevarden 98, Arhus.

John Arne Lassen, Rudolph Wulffsgade 18, Arhus.

MG. Kaj Winkelmann, Langelandsgades kaserne, Arhus.
Otto Olesen Maler, Rosengade 12, Arhus.

E. Kongsted, Skovvej 50, 1., Arhus.

Margrethe Qvist, Hadsten.

H. Baun, Skovvangsvej 145, Arhus.

L. Hansen, Skovvangsvej 154, Arhus.

G. Jensen, Vilh. Bergsgesvej 13, 1., Arhus.

Agnethe Jgrgensen, Hjortensgade 56, 2., Arhus.

Det arbejde, som i hgjeste grad vandt bifald hos de
besggende, var traefigurerne udfgrt af lokomotivfgrer
A. G. Pedersen, Esbjerg, og portgr Anton Jakobsen,
Skern, samt modellen af skoleskibet »Danmark« udfgrt
af overportgr H. Wanell, Kgbenhavn.

»Formiddagsbilletter«

Med udgangen af maj 1957 ophgrer forsggsperi-
oden for og dermed salget af de fra den 7. januar
1957 indfgrte »formiddagsbilletter« indenfor det
elektrificerede omrédde i Kgbenhavns nertrafik,
gyldige til hen- og tilbagerejse for enkeltbilletpris
pé sggne mandage-fredage i tidsrummet kl. 9,00-
15,00.

Det vil herefter blive undersggt, om der er gko-
nomisk grundiag for senere at genoptage en lig-
nende ordning.

HUSK

for at undga standsning i forsendelsen af Dansk Loko-
motiv Tidende ved flytning at meddele postvaesenet den
nye adresse. Det haender ikke si sjeldent, at medlem-
mer undlader eller glemmer ovennavnte meddelelse til
postvaesenet, hvilket fordrsager ulemper bade for med-
lemmet og for foreningens kontor.

Redaktionen minder om
at sidste frist for indlevering af stof til bladet er 15 dage
fgr den dato, det blad udkommer, hvori stoffet gnskes
optaget. For bladet, der udkommer den 5. i maneden,
ma vi sdledes have manuskripterne senest den 20. i
maneden fgr, og til bladet, der udkommer den 20., méa

det veere redaktionen i haende senest den 5. i mineden.
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V. Petersen

Det bedste Jyllandsgade 22
Fredericia
I CYKLER OG RADIO ~ [rederi

FELLESBAGERIET 4/s

Fredericia . TIf. 602
Kob altid Brod fra Fellesbageriet

FREDERICIA KUL-KOMPAGNI #/s

Loehr og Holmelund

«++ Vi szlger varme 1e\ef“$$\

9

Den folkellge Forsamlingshygning

(lige overfor Landsoldaten)

Store Bal-
og Selskabslokaler

Agnes Petersen . Fredericia . TIf, 85

Louis Nielsen
Danmarksgade 6, Fredericia
Gardiner & sengeudstyr

Leverander til
Brugsforeningen

Hotel LANDSOLDATEN

FREDERICIA
altid bedst — derfor billigst

Fredericia Mejeri

Anbefaler sig med Gothersgade 14
1. Kl.s Mejeriprodukter

FREDERICIA BRUGSFORENING

3 selvbetjeningsbutikker
2 betjeningsbutikker

BLIV MEDLEM — INDSKUD 2 KR.

_ Gothersgade 15
»ILABELLA«

Fredericia, TIf. 598

v. Doris Sgrensen

Blomster- og Kranseforretning anbefales de :rede Medlm.

TEATER RESTAURANTEN
TLF. 2500 FREDERICIA TLF. 2500
Byens nye, elegante madested

Ekvipér Dem i

London-Magasinet
FREDERICIA

Fra kvist til kalder
ndr maling det galder

Neergaards bedst
Telf. 165 . Struer

Aut. installater
Henry Bertelsen

TIf. 691-191 . Giro 48003
Dstergade 5 . Struer

FREDERICIA KUL-

OG BRANDEHANDEL A/S
KUL- OG KOKS-IMPORT

Forhandler af Fredericia Gaskoks

IMPORT Af

KULPLADS OG KONTOR
VESTHAYNEN

QRANOSELSOLIER TELEF. 955

Thomas Hansen’s
Bageri

bringes i velvillig Erindring

Brodet bringes overalt i Byen

Danmarksgade, Struer, TIf. 308

For Synet en Vinding,
kob Brillen hos Sinding!

X STRUER . TIf. 119

BOGTRYKKERIET
Norrebrogade S, Fredericia
A. Petersen . TIf. 1014
Alle Arter Tryksager til smaaPriser
Festsange - Telegrammer

Ougaard & Jensen
Danmarksgade 21 A
Fredericia
Telefon 332

Alt i herre- og drengetsj

. P. WEILING
A/s Struer Kulimport Struer . TIf. 93
befal §
Telf. 777 (T
Blomsterbinderi

NYBO Frisorsalonen
STRUER Jyllandsgade 9 . Struer
anbefales

- et godt Sted at handle

Gustav Jensen

Tapet . Malervarer . Rullegardiner

v. Holger Haiiser
Danmarksgade 23 . Fredericia . TIf. 1337

Farve-
botten

| Sol og Plgre
gaa eller kogre Brug

Skotgjshersens Fodtgj
Struer - Telf. 109

Aa. V.Kristensen
Kolonial, Vin og Delikatesse
Jyllandsgade 16, Telf. 322

*/s Kulimporten Dania

*
H. C. Andersens Boulevard 9, Kbhvn.
Central 3443

Wate Struer Grovbrad

I.L.ROLLE og SON

TLF. 134 - STRUER
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PILSNEREN
MED EKSPORTSMAG

BRYGGERIET STJERNEN

Altid friske Torske-
og Redspssttefilet’er
samt Fiskefars
Leverander til Feriehjm.

Fiskehus Nr. 1

Poul Nielsen
T1f. Kalundborg 659

siscicsie

Murermester og Cementvarefabrikant,
anbefaler sig med alt
Ch S h d Murerarbejde, Terrasso-
r. Jchreaer arbejde, Havefliser,
TIf. Kalundborg 360 Flagstangsfedder m. m.

OTTO NIELSEN

Malermester
*
TIf. Kalundborg 447

Tag Kager med hjem fra ClO"iUS

Spec.: Fodselsdagskringler

TIf. Kalundborg 187 Progv mine Krammerhuse

Fzllesforeningen for Danmarks Brugsforeninger
Hovedkontor: Njalsgade 15, Keobenhavn
Telefon 4015

Fineste Keod, Flsk, Paalag
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
TIf. Kalundborg 161

Leverander til Feriehjemmet

Spis Kalundborg Margarine

Th. Jergensen. Telefon 90

Daglig friskkzrnet. Leverander til Feriehjemmet

Er Lyset i Uorden
da ring til Kalundborg 520

K]ER CHRISTENSEN . aut. Installater

Leverander til Feriehjemmet

Beiers TAPET& FARVER TIf. 254

SKIBBROGADE 3, KALUNDBORG

Leverander til Feriehjemmet.

A.M. JORGENSEN

Kleinsmed. Aut.Gas-og Vandmester. Centralvarme, Bad, WC, Pumpeanlag
Sct. Jorgensbjerg 25
TIf. Kalundborg 71

KALUNDBORG KULKOMPAGNI

Aktieselskab
TIf. TRETTEN

. Import af
Imporl'l(ompagnlei Als g
Kalundborg KUL, KOKS,
BRIKETTER &
Telf. *33 (Flere Ledn.)

BRZENDSELSOLIER

M. H. Iversen

Mode- og Manufakturforretning

Kalundborg - TIf. 82

Leverander til Feriehjemmet

N. JENSENS SONNER

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

Slagtermester Borge Rasmussen
Kgd- og Paalzgsforretning
P. Palludansvej 4, TIf. Kalundborg 1343
Altid 1ste KI. Varer . Hjemmelavet Paaleg

ASACCUMULATOR

 KOBENHAVN s+ ODENSE » AALBORG + AABYHOJ

571631
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